Catre Consiliul Local Timisoara,

In atentia doamnelor/domnilor consilieri locali

Avénd in vedere ca Directia Generala PLMSTF(Proiecte si Lucrari Municipale pentru
Sport si Transport Feroviar) este In subordinea Consiliului Local Timisoara, sunt necesare
unele clarificari in privinta aceasteia.

Aceasta Directic PLMSTF a fost creatd deoarece Primarul Fritz si Viceprimarul Latcéu
au refuzat si puni in aplicare o sentintd judeciitoreascé definitiva In ceca ce mi priveste,
cerénd clarificéri instatei de judecatd, MINTIND cu nerusinare cé postul pe care trebuia sa fiu
repus este ocupat, lucru neadevirat, concursul pentru ocuparea acestuia, fiind organizat ulterior,
dupa cateva luni.

Directia aceasta a fost infiintata de la Inceput cu scopul de a fi desfiintata ulterior, fiind
ficutd la batjocurs, lucrul ce rezultd chiar si din abrevierea denumirii acesteia. in cadrul acestei
directii au fost incadrati majoritatea functionarilor care gi-au castigat dreptul in instantd
impotriva administratiei FRITZ, care nu s-au lasat umiliti si amenintati de cétre conducere. Asa
cum se exprima viceprimarul Latcdu, direct colegilor: ”I-as aduna pe toti intr-o incépere si
le-as da FOC!”. S3 asteptdm ca primarul FRITZ s& pund si steaua galbend pe noi?

In toatd aceasti perioads, functionarii publici au fost umiliti, hartuiti, amenintati,
comunicind cd daci nu se infelege cine este TARTORUL acestei primérii vor suporta
consecintele si chiar vom fi desfiintati. Un exemplu In acest sens este amenintarea directi
facuti de viceprimarul LATCAU privind rezilierea contractului de executie lucriiri nr.
268/16.12.2020, Complex sportiv zona Lipovei”, fortdndu-ne si intocmim documentatia de
reziliere. Totusi, noi nu am fost INCHISI IN BIROURI si sechestrati pana nu semnim anumite
documente, cum s-a intdmplat cu alti colegi de ai nostri din alt# directie, cu noi neavand tupeul
sd facd asa ceva.

Mai mult decét atat, in aceastd perioadd am fost inlocuiti din toate proiectele europene,
pe care noi le-am castigat finantarea si inlocuiti cu alfi functionari publici adusi noi de cétre
administratia FRITZ in primarie, si care primeau sporuri de pani la 50%, fara a presta munca
efectiv pe acele proiecte, mulfi nici nu stiu denumirea exactii a proiectului. Pe unele proiecte
au fost pusi si plétiti chiar si 13 persoane.

In cadrul Directiei PLMSTF avem in derulare proiecte cum ar fi: " Amenajare terenuri
de sport-Construire stadion pe structura metalica'- realizat in proportie de 70%;
" Amenajare teren de fotbal situat in Timisoara, str.Mircea cel Batran, nr.114"- realizat
100%; “Executie lucrari de conformare, autorizare siguranta la incendii la Sala
Polivalenta Constantin JUDE (OLIMPIA) Aleea F.C. Ripensia Nr. 11 Timisoara"'—realizat
100%; "Amenajare terenuri de sport multifunctionale in cartier, intersectia I. Ratiu-C.
Bogdanestilor”- finalizat SF si aprobat in Consiliul Local, trimis la licitatie din vard, pan3 in
momentul de fata neintdmplandu-se nimic;
”Servicii de proiectare refunctionalizarea, modernizarea si extinderea P+2E, Complex



Sportiv Bega” - SF-ul acestui proiect a fost finantat anul trecut, a fost naintat Comisiei
Tehnico-Economice, desi a fost intocmit In conformitate cu caietul de sarcini elaborat de citre
Priméria Municipiului Timisoara, viceprimarii Latcdu si Romocean, nici pani in ziua de astiizi
nu au dat avizul;
”Servicii de proiectare aferente obiectului de investitii ET+DALI+PT inlocuire
pardoseala si iluminat interior Sala Polivalenta C-TIN JUDE”- acest proiect a fost oprit de
la licitatie de cétre viceprimarul Romocean, desi proiectul avea toate avizele necesare, inclusiv
cel al Comisiei Tehnico-Economice, fiind chiar aprobat de catre Consiliul Local, si ne-a cerut
sd inlocuim solutia tehnicd desi i s-a explicat si de cétre noi si de ciitre proiectant ci solutia
aprobati este cea mai viabil, iar solutia doritd de dénsa de inlocuirea parchetului salcAm cu
parchet stejar nordic este mult mai costisitoare si greu de realizat fiind vorba doar de export
din Canada si doar o singurd firmi se ocupa de aceastd distributie. Replica acesteia a fost ci
dénsa cunoagte firma care livreazi asa ceva si stie cd preturile sunt aseméndtoare, oprind de la
licitatie lucrarea. Fiind nevoie de interventii asupra parchetului pentru a se putea desfisura
evenimentele sportive, viceprimarul Romocean mi-a cerut si fac incredintarea lucréirii unei
firme din Oradea, eu explicandu-i ¢ nu se poate asa ceva si refuzind, deoarece este ilegal si
¢ existd un contract cu Coltermul pentru aceste lucrdri, si chiar ficind o comandi in acest
sens. Drept dovadd, lucrarea a fost executatd de citre firma din Oradea, la care se referea
doamna viceprimar.

Un al proiect este Strandul termal- la nici doud luni de cind am primit in portofoliu
directiei acest proiect am finalizat tema de proiectare si toate documentele pentru scoaterea la
licitatie a obiectivului de investitie. In 08.07.2025 i-am Inaintat viceprimrului Latciu sa 1si
exprime un punct de vedere si nici in momentul de fatd nu am primit un riaspuns.

Mentiondm ci si la aceste proiecte am fost sabotati in primirea avizelor din Primirie,
nu s-a primit nicio magind de serviciu, functionarii deplasndu-se cu masinile personale de la
un obiectiv de investitie la altul, aceste proiecte fiindu-ne repartizate, de la inceput, cu scopul
de a fi ratate, pentru a avea motive de a fi sanctionati si chiar desfiintati. in timp, vizand ca
aceste proiecte merg bine, primarul FRITZ si viceprimarul LATCAU au inceput si posteze
zilnic, mai ales In campanie, ce proiecte frumoase se fac la Timisoara si ci toate sunt in
termenele stabilite, fira a preciza nici mécar o singura dati cine este responsabil pentru
aceastea. Viceprimarul Latcdu, in momentul in care am fost schimbati din echipele de proiecte,
mi-a spus ¢i dacd v-om Infelege cine este SEFUL primariei, o si fim repusi pe proiecte, asta
intamplandu-se in octombrie 2024. Noi mentionim cd rdspunderea legalitatiii privind
derularea acestor proiecte rimdnand in sarcina noatrd $i pand in prezent. La controlul Curtii de
Conturi din vard, au “fugit” tofi, transmitdnd Curtii de Conturi ¢i Directia PLMSTF ¢
responsabild de derularea proiectelor "Amenajare terenuri de sport-Construire stadion pe
structurd metalicd", "Amenajare teren de fotbal situat In Timisoara, stt.Mircea cel Bitrin,
nr.114", "Executie lucréri de conformare, autorizare siguranta la incendii la Sala Polivalenti
Constantin JUDE (OLIMPIA) Aleea F.C. Ripensia Nr. 11 Timisoara". Din nefericire pentru ei,
controlul Curtii de Conturi nu a constat probleme in derularea acestor proiecte.

In plus, fatd de aceste proiecte aflate in derulare, in fiecare an, la intocmirea
bugetului, am prezentat un portofoliu de proiecte mari, de sute de milioane de euro, care



au fost respinse de ciitre conducerea primiriei, doar pe motiv ci vin din partea noastri,
iar oragul Timigoara a pierdut sute de milioane de euro. Unul dintre acestea este *Sistem
de transport public integrat metropolitan utilizind reteaua de tramvai urbani si reteana
feroviara in zona aglomeratiei urbane Timisoara” pentru care s-an obtinut toate
semniturile, inclusiv Controlul financiar preventiv, acesta fiind respins pe motiv ca este
o "decizie de oportunitate politici”, amenintindu-ne ca vom fi trimisi ciitre Comisia de
disciplina.

Timp de 5 ani de zile am fost batjocoriti, umiliti, amenintati, dar noi ne-am respectat
intcmai statutul de functionari publici si am inifiat §i implementat proiecte pentru orasul
Timisoara, acolo unde am fost pusi, proiecte ale PLMSTF, cu care primarul Fritz si
viceprimarul Lafciu se laudd cu nongalantd mai ales in campania electorala din 2024 si probabil
se vor lauda si in cea din 2028.

Ne-ar fi fdcut placere sa vd pun la dispozitie mai multe dovezi in cele sustinute, dar,
din pacate, nu se poate, deoarece ele vor fi puse mai intdi, la dispozitia organelor judiciare,
conform procedurilor.

Precizam faptul cd aici nu este vorba de o functie sau posturi, neaparat, ci despre
ONOARE $1 DEMNITATE, pentru cé cei care nu au plecat capul si si-au respectat statutul
de functionari publici fara sustinere politics, au fost pusi in ipostaza de a fi dati afara din
Priméria Municipiului Timigoara, cu toate ca in cadrul institutiei existd aproximativ 80 de
posturi vacante.

Tin s& mulfumesc echipei mele care, vd garantez, ci sunt cei mai capabili si pregititi
functionari publici, cu care impreuna, am adus orasului Timisoara proiecte de sute de milioane
de euro.

Sunt onorat cd am condus aceastd Directie PLMSTF.

Vom face toate demersurile legale pentru a ne apira onoarea si demnitatea, iar daca
trebuie si plecdm din institutia pe care am slujit-o 25 de ani, vom pleca cu fruntea sus, dar NE
VOM INTOARCE iNTR-O ZL

Doamne ajuta!
Director General PLMSTF,
Culita CHIS
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ROMANIA

JUDETUL TIMIS
MUNICIPIUL TIMISOARA
PRIMAR

DISPOZITIANR. /3{F¥  dindata: 3/05 2023

privind constituirea echipei de proiect pentru obiectivul ,Amenajare terenuri de sport —
Construire stadion pe stracturi metalici”

PRIMARUL MUNICIPIULUI TIMISOARA

Avand in vedere Referatul nr. TMI2023-001142/31.05.2023 Intocmit de cdtre Serviciul Sport i Baze
Sportive din cadrul Primériei Municipiului Timisoara;

Avand in vedere adresa nr. TMI2023-000302/16.05.2023 a Administratiei pentru Sanatate §i Educatie a
Municipiului Timigoara;

Avind in vedere HCLMT nr. 325 din 11.08.2020 privind aprobarea documentatiei tehnico-economice, a
indicatorilor tehnico-economici - faza S.F. §i a anexei privind descrierea sumari a investitiei pentru obiectivul
» Amenajare terenuri de sport - Construire stadion pe structurd metalica”, indicatori revizuiti ptin HCLMT nr.
403/02.08.2022;

Avand in vedere Acordul Contractual la Contractul de proiectare §i executie pentru obiectivul de
investitie ,,Amenajare terenuri de sport — Construire stadion pe structurd metalica” nr. 69/31.05.2023;

Avand in vedere prevederile nr. 153/2017 privind salarizarea personalului plitit din fonduri publice,
modificatd §i completatd;

in conformitate ou prevederile art. 155 dir O.U.G. 57/2019 privind Codul Administrativ;

fn conformitate cu prevederile art. 196 alin. 1, lit. b) din O.1L.G. 57/2019 privind Codul Administrativ.

DISPUNE:

Art.1: (1) Se constituie echipa de proiect pentru obiectivul ,,Amenajare terenuri de sport — Construire
stadion pe structurd metalicd”, cu urmatoarea componenta:
1. Culitd Chig - manager de proiect;
2. Lidia Vilceanu - asistent proicet;
3. Marius Duma - responsabil tehnic;
4, Nastasia Pop — responsabil juridic;
5. Gabriela Lambu — responsabil urbanism;
6. Steliana Stanciu —~ responsabil financiar;
7. Qana Botofan — responsabil comunicare.
Art. 2: Persoancle care fac parte din Echipa de proiect beneficiazi de prevederile art. 16, alin. (3) nr.
153/2017 privind salarizarea personalului platit din fonduri publice, modificata si completats.
Art. 3: Cu aducerea la indeplinire a prezentei dispozitii se incredinteazd Echipa de proiect, Serviciul
Resurse Umane si Directia Economica.
Art. 4: Prezenta dispozifie se comunicé:
- Institutiei Prefectului Judetul Timis;
- Primarului Municipinlui Timigoara;
- Secretarului General al Municipiului Timigoara;
- Membrilor Echipei de proiect;
- Directiei Economice.

PRIMAR, SECRETAR GENERAL,
DOMINJC "Tz CAIUS SULI
b
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ROMANIA
JUDETULTIMIS
MUNICIPIULTIMISOARA
PRIMAR
WA d
DISPOZITIA NR. << / 29 din data: 4 g 10, 025
privind constituirea echipei de proiect pentru obiectivul *Amenajare teren de fotbal
situat in Timisoara, str.Mircea cel Bitran, nr.114”

PRIMARUL MUNICIPIULUI TIMISOARA

Avand in vedere Referatul nr TMI2023-010324/18.10.2023 intocmit de citre Directia
Generald P.L.M.S.T.F. din cadrul Prim#riei Municipiului Timisoara;

Avind In vedere Acordul contractual la Contractul de proiectare §i execufie nr.
153/17.10.2023, pentru obiectivul de investitii "Amenajare teren de fotbal situat In Timisoara, str
Mircea cel Batrén, nr. 1147

Avind in vedere prevederile nr. 153/2017 privind salarizarea personalului platit din
fonduri publice, modificatd si completats;

In conformitate cu prevederile art. 155 din O.U.G. 57/2019 privind Codul Administrativ;

in conformitate cu prevederile art. 196 alin.1, lit. b} din O.U.G. 57/2019 privind Codul
Administrativ.

DISPUNE:

Art.1: (1) Se constituie echipa de proiect pentru obiectivul ”Amenajare teren de fotbal
situat in Timisoara, str.Mircea cel Bitran, nr.114”, cu urmé#toarea componenti:

1. Culita Chig — manager de proiect;

2. Laura Lavinia Dragalina — asistent proiect;

3. Lidia Vilceanu — responsabil tehnic;

4.Tiberiu Stoia —responsabil tehnic;

5. Nastasia Pop — responsabil juridic;

6. Octavian Munteanu —responsabil SSM;

7. Gabriela Lambu — responsabil urbanism;

8. Steliana Stanciu — responsabil financiar;

9. Mirela Gosa - responsabil comunicare.

Art. 2: Persoancle care fac parte din Echipa de proiect beneficiaza de prevederile art. 16,
alin. (3) nr. 153/2017 privind salarizarea personalului plitit din fonduri publice, modificatd si
completatd, daci este cazul.

Art, 3: Cu aducerea la indeplinire a prezentei dispozitii se incredinteazi Echipa de proiect,
Direcgia Economica.

Art. 4: Prezenta dispozitie se comunica:

- Institutiei Prefectului Judegul Timis;

« Primarului Municipiului Timigoara;

- Secretarului General al Municipiului Timisoara;
- Directiei Generale P.LM.S.T.F.;

- Membrilor Echipei de proiect,

SECRETAR GENERAL,
CAIUS SULI
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ROMANIA

JUDETUL TIMIS
MUNICIPIUL TIMISOARA
PRIMAR

’

DISPOZITIA NR. ¢ din data: '/ - . OO L
privind constituirea echipei de proiect pentru obiectivul ,, Executie lucrari de conformare,
autorizare siguranta la incendii la Sala Polivalenta Constantin JUDE(OLIMPIA) Aleea
F.C.Ripensia Nr.11 Timisoara”

PRIMARUL MUNICIPIULUI TIMISOARA

Avind in vedere Referatul cu nr.,TMI2023-004396/28.07.2023 intocmit de citre Biroul Proiecte
Municipale pentru Sport, Baze Sportive si Transport din cadrul Primériei Municipiului Timisoara;

Avénd In vedere contractual de executie lucrari 109/25.07.2023;

Avénd in vedere prevederile art.5 si art.7 din HG nr. 300/2006 privind cerintele minime de
securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile;

In conformitate cu prevederile art. 155 din O.U.G. 57/2019 privind Codul Administrativ;

fn conformitate cu prevederile art. 196 alin.l, lit. b) din O.U.G. 57/2019 privind Codul
Administrativ.

DISPUNE:

Art.1: Se constituie echipa de proiect pentru obiectivul ,Executie lucrari de conformare,
autorizare siguranta la incendii la Sala Polivalenta Constantin JUDE (OLIMPIA) Aleea F.C.Ripensia
Nr.11 Timisoara”, cu urmaitoarea componenta;

1. Culitd Chis - manager de proiect;

2. Lidia Vilceanu - asistent proiect;

3. Tiberiu Stoia ~ responsabil tehnic;

4. Nastasia Pop - responsabil juridic;

5. Octavian Munteanu - responsabil SSM;

6.Mariana Sandu-Andrei- responsabil financiar;

7.Lavinia Jianu- responsabil comunicare .

Art. 2: Cu aducerea la indeplinire a prezentei dispozitii se incredinteazi Echipa de proiect.

Art. 3: Prezenta dispozitie se comunici:

- Institutiei Prefectului Judetul Timis;

- Primarului Municipiului Timisoara;

- Secretarului General al Municipiului Timisoara;
- Membrilor Echipei de proiect;

- Directiei Economice.
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DIRECTIA GENERALA P.LM.S.TF.
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MTM2024-009988/04.03.2024

Bd C.D. Loga nr. 1, 300030 Timisoara, tel: +40 256 408 300, fux:+40 236 493 017 e-muil: primariatm@primarintm.ro_internet: www.primariatm.ro

APROBAT
PRIMAR
DOMINIC FRITZ

REFERAT
privind modificarea contractului de executie lucriri nr. 268/16.12.2020, in sensul modificiirii
modalititii de constituire a garantiei de buni executie, prin act aditional

Directia Generala de Urbanism si Dezvoltare Urbana prin  Serviciul Monitorizare
Implementare Proiecte a incheiat Contractul de prestari servicii de proiectare nr. 179 din data de
07.12.2017 cu S.C. RHEINBRUCKE S.R.L., si este responsabil de contract pentru obiectivul de
investitii  SF+PT Complex sportiv zona Lipovei (bazin de inot acoperit, bazin de inot in aer liber,
terenuri de tenis, teren multifunctional, alte amenajari interioare si exterioare) str,Verde, Silistra — zona
Lipovei, Timisoara.

Realizarea obiectivului - Complex sportiv zona Lipovei - constructii noi cu o structura moderna,
cu nivel de confort si dotare competitive - va reprezenta o constructic cu identitate arhitecturala,
ridicand astfel standardul de urbanism al zonei si va avea un impact pozitiv asupra populatiei.

Pe terenul pus la dispozitie — 11.055,00 mp - se propune dezvoltarea infrastructurii de agrement
in zona de N-NE a municipiului, prin construirea unui complex sportiv, compus din: bazin semi-
olimpic acoperit cu 6 culoare, in lungine de 25 m, pentru competitii si agrement; bazin semi-olimpic
descoperit; 2 terenuri de tenis in aer liber; teren multifunctional in aer liber, prevazut cu nocturna; zoni
verde — care ocupa 21.39% din teren- organizata cu alei pietonale, spatiu verde, o trambulina sportive
si un echipament de bouldering; locuri de parcare.

Investitia va asigura, totodata:

« Imbunatatirea accesului populatiei comunitétii locale, a tuturor categoriilor de véarstd din zona
Lipovei la practicarea activitdtii sportive de intretinere, respectiv a invatarii si practicarii inotului,
tenisului, a jocurilor sportive de echipa si a jocurilor sportive individuale.

- [mbunatatirea bazei de selectie din randul tinerilor pentru inot, tenis, jocuri sportive de
echipd si a jocurilor sportive individuale pentru nivelul de performanti. prin cresterea numirului de
practicanti, de la varste mici;

* Venituri la bugetul local, pentru dezvoltarea acestor tipuri de investitii;

* Facilititile oferite vor capta publicul prin diversitate, calitatea serviciilor precum si prin
spatiile amenajate, rezolvind nevoia de migcare si petrecere a timpului in aer liber a populatiei
comunitagii locale.

Urmare a procedurilor de achizitie s-a incheiat contractul de executie lucrari nr. 268/16.12.2020
cu Societatea BAUERHOF AGROBANAT SRL.

Prin Decizia civild nr. 469/06.10.2023, Curtea de Apel Timigoara a admis apelul declarat de
apelanta-reclamanti Societatea BAUERHOF AGROBANAT S.R.L., in contradictoriu cu intimatul-
pardt MUNICIPIUL TIMISOARA - prin Primarul Municipiului Timisoara. impotriva sentintei civile
nr. 213/24.02.2023 pronuntati de Tribunalul Timis in dosar nr. 10803/325/2022, avand ca obiect
executare contract administrativ. Anuleaza in parte hotardrea apelati, in ceea ce priveste solufia asupra
capitului de cerere privind obligarea pardtului la emiterea si semnarea actului aditional pentru
actualizarea prefului contractului, conform prevederilor imperative ale OUG nr.47/2022 si, partial,
asupra capetelor de cerere referitoare la fixarea unui termen in care piritul si fie obligat sa emita si sa



semneze actul aditional pentru actualizarea pretului contractului si la obligarea paritului la plata
cheltuielilor de judecatd. Rejudecdnd cauza in aceste limite, admite in parte actiunea precizati
formulatid de reclamanta Societatea BAUERHOF AGROBANAT S.R.L., in contradictoriu cu paratul
MUNICIPIUL TIMISOARA, si, in consecintd: Obligd pe paratul MUNICIPIUL TIMISOARA la
initierea demersurilor legale in vederea ajustirii pretului Contractului nr. 268/16.12.2020, conform
prevederilor OUG nr. 47/2022, prin Incheierea unui act aditional la acesta, in termen de 30 de zile de [a
comunicarea hotirdrii de fati.

Drept urmare a fost incheiat actul aditional nr. 1/15.11.2023 pentru ajustarea prefului
contractului conform prevederilor OUG nr. 47/2022.

Societatea BAUERHOF AGROBANAT S.R.L., prin adresa cu nr. MTM2023-
026361/27.11.2023 transmite un instrument de garantare si solicitd acordul institutiei noastre cu privire
la incheierea acestui instrument de garantare.

in data de 07.12.2023, am raspuns la solicitarea de mai sus, In sensul ¢i instrumentul de
garantare trebuie sa fie emis in conformitate cu prevederile contractului si a legislatiei in vigoare.

in conformitate cu prevederile art. 15 din Contractul de executie lucrari nr. 268/16.12.2020,
cuantumul garantiei de bund executie a contractului este de 2.065.610,42 lei si reprezinta 10% din
valoarea contractului firda TVA. Perioada pentru care se constituie garantia de buna executfie acoperd
intreaga duratd de valabilitate a contractului. Garantia de buna executie a contractului se constituie de
citre executant in scopul asigurarii Achizitorului de Indeplinirea cantitativa, calitativa si in perioada
convenitd a contractului. Achizitorul acceptsi constituirea garantiei de bund execufie prin instrument de
garantare emis de o institutie de credit din Roménia sau din alt stat sau de o societate de asigurdri, in
conditiile legii care devine anexa la contract. Executantul se va asigura c¢d garantia de buna executie
este valabili si in vigoare pdnd la finalizarea Lucririlor de citre acesta §i de remedierea oricaror
defecte. Daca termenii garantiei de buni executie specificd data de expirare a acesteia, iar Executantul
nu este Indreptatit s3 obfind Procesul verbal de receptie finala cu 28 de zile inainte de data de expirare a
garantiei, executantul va prelungi valabilitatea garantiei de buna executie pind cénd lucrérile vor fi
terminate i toate defectele remediate.

Prin decizia civila nr. 469/A din 06.10.2023 Curtea de Apel Timisoara precizeaza ci va pastra
in fiintd hotardrea primei instante, intrucat in mod intemeiat aceastd instantd a constatat c¢d nu poate
dispune obligarea paratului la emiterea ordinului de incepere a lucrdrilor, de vreme ce garantia de bund
executie a lucrdrilor nu este legal constituitd - aspect retinut cu putere de lucru judecat prin sentinta
civila nr. 272/P1/24.05.2022, pronuntata de Tribunalul Timis in dosarul nr. 2794/30/2021, ramasa
definitiva prin decizia civild nr. 48/02.02.2023 a Curtii de Apel Timisoara.

Asadar, conform contractului, Executantul trebuie sa constituie garantia de buna executie in una
din modalitatile previzute de legislatia in vigoare si previizutd in modelul de contract postat in SEAP.

Executantul a optat pentru constituirea garantiei printr-un instrument de garantare emis de o
institutie de credit din Roménia sau din alt stat sau de o societate de asigurari, in conditiile legii, care
devine anexa la contract.

Potrivit art. 154 alin. (4) din Legea nr. 98/2016, garantia de bund executie trebuie si fie
irevocabild, neconditionata si se constituie prin:

a) virament bancar;

b) instrumente de garantare emise in conditiile legii astfel:

(i) scrisori de garantie emise de institutii de credit bancare din Romania sau din alt stat;

(ii) scrisori de garantie emise de institutii financiare nebancare din Romania sau din alt stat pentru
achizitiile de lucrdri a cdror valoare estimatd este mai micd sau egala cu 40.000.000 lei fard TVA si
respectiv pentru achizitiile de produse sau servicii a caror valoare estimati este mai mica sau egala cu
7.000.000 lei fard TVA;

(iii) asigurdri de garantii emise:— fie de societafi de asigurare care detin autorizatii de functionare
emise in Romania sau intr-un alt stat membru al Uniunii Europene si/sau care sunt inscrise in registrele
publicate pe site-ul Autorititii de Supraveghere Financiard, dupa caz;— fie de societiti de asigurare din
state terfe prin sucursale autorizate in Romdinia de cétre Autoritatea de Supraveghere
Financiari;c) depunerea la casierie a unor sume in numerar daca valoarea este mai mica de 5.000 lei;

d) retineri succesive din sumele datorate pentru facturi partiale, in cazul garantiei de buni executie;



e) combinarea a doud sau mai multe dintre modalitatile de constituire previzute la lit. a)-c), in
cazul garantiei de buni executie.

Prin adresa cu nr. 1/09.02.2024, inregistrati la Primaria Municipiului Timisoara cu nr.
MTM2024-009988/26.02.2024, Executantul solicitd constituirea garantiei de bund executie prin retineri
succesive.

In urma analizirii circumstantelor si a documentelor care au condus la modificarea
constituirii garantiei de bund executie, propunem intocmirea unui act aditional la contract avand ca
obiect constituirea garaniei prin retineri succesive, fara modificarea duratei de executie gi fird costuri
suplimentare in sarcina Benficiarului.
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DIRECTIA ECONOMICA

Serviciul Achizitii Publice

Aléturat prezentei, vd inaintim referatele de necesitate §i oportunitate privind procedura de
atribuire a contractelor de servicii pentru obiectivele propuse a fi achizitionate pentru anul 2025:

Referat nr. TMI12024-041634/20.12.2024 de necesitate si oportunitate privind atribuirea contractului
de lucréri (proiect tehnic §i executie lucriri) "PT+Executie Zona sportiva si de agrement C.
Buziasului: bazin de inot, bazin in aer liber, teren rugby/fotbal, tribune, alte amenajari
exterioare, str. N.D. Cocea, Str. Legumiculturii, Str. Recoltei, Timisoara”;

Referat nr. TMI2024-041636/20.12.2024 de necesitate i oportunitate privind procedura de atribuire
a contractului de servicii pentru obiectivul , SF — Amenajare sali antrenamente — Anexi la Sala
Polivalenti Constantin Jude”;

Referat nr. TMI2024-042166/23.12.2024 de necesitate si oportunitate privind atribuirea contractului
de servicii aferent obiectivului de investitii ,,SF+PT+AT — Amenajare terenuri sport/
multifunctionale In cartiere”;

Referat nr. TMI2024-042163/23.12.2024 de necesitate §i oportunitate privind procedura de atribuire
a contractului de lucrari (proiect tehnic si executie lucrari) pentru obiectivul ,PT +executie—
Refunctionalizare, modernizare si extindere P+2 E a Complexului Sportiv Bega, str. Intrarea
Zanelor nr. 2, Timisoara”;

Referat nr. TMI2024-041737/20.12.2024 de necesitate privind achizitionarea ,,Dispozitive smart
pentru sport/transport in comun/cultura”

Referat nr. TM12024-042177/23.12.2024 de necesitate si oportunitate privind procedura de atribuire
a contractului de servicii pentru ¢ obiectivul ,,SF - Amenajare terenuri de sport multifunctionale in
cartiere, str. Bucovinei / str. Invatatorulm 4

Referat nr. TMI2024-042179/23.12.2024 de necesitate si oportunitate privind procedura de atribuire
a contractului de lucrdri (proiect tehnic si executie lucrari) ,,PT+Executie - Amenajare terenuri de
sport multifunctionale in cartiere, strada Mangiuca nr. 2 - 4”;
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Referat nr. TM12024-042180/23.12.2024 de necesitate $i oportunitate privind atribuirea contractului
de lucrari (proiect tehnic §i executie lucrari) ,,PT+Executie - Amenajare terenuri de sport
multifunctionale in cartiere la intersectia strizilor Calea Bogdanestilor cu Ion Ratiu”;

Referat nr. TMI2024-042167/23.12.2024 de necesitate i oportunitate privind procedura de atribuire
a contractului de servicii pentru obiectivul “SF - Amenajare Port Timisoara”;

Referat nr. TMI2024-042168/23.12.2024 de necesitate si oportunitate privind procedura de atribuire
a contractului de servicii pentru obiectivul ,,SF Digitalizare, automatizare si modernizare macaze,
linie cale tramvai, linie contact tramvai, energoalimentare depou tramvaie, realizare hali de
mentenanti tramvaie, statie de spiilare automati, centrali fotovoltaici”;

Referat nr. TMI2024-042181/23.12.2024 de necesitate $i oportunitate privind procedura de atribuire
a contractului de servicii pentru obiectivul ,,SF - Amenajare bazi sportivi ,,Johnny Weissmiiller”;
Referat nr. TM12024-042182/23.12.2024 de necesitate $i oportunitate privind procedura de atribuire
a contractului de servicii pentru obiectivul ,,SF - Amenajare terenuri de sport multifunctionale in
cartiere, strada Mangiuca nr. 2 - 4”;

Referat nr. TMI2024-042220/24.12.2024 de necesitate si oportunitate privind procedura de atribuire
a contractului de servicii pentru obiectivul “SF Sistem de transport public integrat metropolitan
utilizind refeaua de tramvai urbani si reteaua feroviari in zona aglomeratiei urbane
Timisoara”;

Referat nr. TMI2024-042176/23.12. 2024 de necesitate si oportunitate privind procedura de atribuire
a contractului de servicii pentru obiectivul ,,SPF privind realizarea unui sistem de transport In
comun de tip metrou”;

Referat nr. TMI2024-042183/23.12.2024 de necesitate si oportunitate privind procedura de atribuire
a contractului de servicii pentru obiectivul: ,,Elaborare strategie sport”;

Referat nr. TM12024-042310/24.12.2024 de necesitate §i oportunitate privind atribuirea contractului
de lucrari (proiect tehnic si executie lucrdri) ,PT+Executie - Refunctionalizare teren de sport,
reabilitare si extinderea clidirii existente, inclusiv utilititi, in Timisoara str. Pictor Aman
nr.11”;

Referat nr. TMI2024-042178/23.12.2024 de necesitate $i oportunitate privind atribuirea contractului
de lucrdri (proiect tehnic si executie lucriri) ,,PT+Executie - Zona sportivi si de agrement C.
Sagului: bazin de inot acoperit, bazin in aer liber, teren de tenis, alte amenajiri exterioare, str.
Paul Constantinescu, Timisoara”;

Referat nr. TMI2024-041660/20.12.2024 de necesitate privind furnizarea echipamentelor pentru
terenuri multifunctionale;

Referat nr. TM12024-041662/20.12.2024 de necesitate privind furnizarea sistemului de sonorizare
la Sala Polivalenta ”Constantin Jude” ;

Referat nr. TM12024-041663/20.12.2024 de necesitate privind furnizarea unei masini de spilat
pardoseala la Sala Polivalenti ”Constantin Jude;

Referat nr. TM12024-041664/20.12.2024 de necesitate privind furnizarea sistem ecran video 4x3
m cu sistem hardware si software la Sala Polivalenti ”Constantin Jude”.
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ROMANIA 1 :
JUDETUL TIMIS | :
MUNICIPIUL TIMISOARA |

DIRECTIA GENERALA P.LM.S.T.F.
COMPARTIMENTUL P.M.S.B.S.T, Y,
NR. 1 /22.04.2024

PROPUNERE DE ANGAJARE
A UNEI CHELTUIELI

Beneficiar: Municipiul Timigoara

. Scop: SF - Sistem de fransport public integrat metropolitan utilizénd reteaua de tramvai urband
si reteaua feroviard in zona aglomeratiei urbane Timigoara — Trim II 2024

Calculul disponibilului de credite bugetare

Buget local
Subdiviziunea Credite Credite Dispor}ibil de Suma angajati I;ispon;!:il
clasificatiei bugetare bugetare r:;?f;:t?ﬁ Pt Curs lei mc = ::
. » 1 |
bugetului aprobat aprobate angajate angajat felul | suma | valutar angajat -
0 1 2 3=c0l.1-2 4 5 6 7 8=col.3-7
84.02.03.02.71.01.30 10.000 0 10.000 10.000,00 0 %
Credite de angajament 10.990.000,00
TOTAL LEI
Compartimentul Control financiar preventiv
de contabilitate TR
Cornelia Tiran CFPP CFPD ! i

22.04.2024
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PRIMAR (e
SC2023-6618/15.03.2023 ';Lg'a-;-;,_a_‘ 7

~ “;ﬂ';;"

Bd, C.D. Loga nr. 1, 300030 Timigeara, tel: +40 256 408 360, fax:+40 256 490 635 e-mail: primariatm@primariatm.ro_faternet: wiww.primariotm.ra

REFERATUL DE APROBARE A PROIECTULUI DE HOTARARE
privind aprobarea realizirii proiectului de investitii ,, Sistem de transport public integrat
metropolitan utilizAnd reteaua de tramvai urbani si refeaua feroviari in zona alglomeratiei urbane
Timisoara”

1. Descrierea situatiei actuale
Timisoara este un nod cheie de transport feroviar din vestul Roméniei, si totodatd un pol de

concentrare a fortei de muncid din zond datoritd numdrului mare de investitori existenii pe raza
Municipiului Timisoara, motiv pentru care multimodalitatea transportului de pasageri prin introducerea
liniilor metropolitane devine o linie principald in cadrul transportului de tip naveta.

Studierea, adaptarea si implementarea modelului de tren metropolitan european evidentiazd
introducerea unor rute in care frecventa trenurilor s3 fie mare, astfel incat transportul public rutier pe
aceeasi rutd sa se reducd spre minim. Transportul public rutier se va concentra insa pe relafiile nedeservite
de trenurile metropolitane, prin complementaritatea cu acesta asigurindu-se noi rute de transport integrat,
conducénd astfel la 0 mobilitatea mai mare si de calitate a pasagerilor.

Ca urmare a cresterii continue a numarului de vehicule proprietate privatd, sectorul transporturilor
influenteazi puternic problemele de sanitate ale locuitorilor din municipiul Timigoara. Acestea genereaza
substante periculoase, zgomot, accidente etc. Prin implementarea proiectului si transferul unei pérti din
cota modald pentru autoturisme cétre transportul nepoluant se vor imbunati(i si conditiile de mediu prin
diminuarea emisiilor de COs, a poluirii fonice si reducerea consumului de energie electricd. Efectul final
va fi cresterea calititii vietii in cadrul spatiului urban prin sporirea accesibilitatii, mobilitatii, atractivitatii si
prin imbunititirea confortului §i a imaginii urbane de ansamblu.

Investitia propusi a se realiza prin infiintarea sistemului de transport public integrat metropolitan
utilizind reteaua de tramvai urbani si refeava feroviard in zona aglomeratiei urbane Timigoara pe traseele
Voiteni, Deta, Buzias, Lugoj, Jimbolia, Sannicolau Mare, Recas, respectiv pe traseele regionale Arad,
Lipova, Radna, Resita, urméreste atingerea urmétoarelor obiective:

» Interconectarea cu sistemele de transport public existente;

e Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport metropolitand si regionala in scopul reducerii
impactului asupra mediului inconjurdtor;

« Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transporturi prin diminuarea emisiilor
de gaze cu efect de seré;

e Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru minimizarea impactului asupra
sanatitii populatiei;

In cadrul proiectului se propun a fi realizate:

a) studiul de fezabilitate sau documentatia de avizare a lucririlor de interventii, dupa caz, precum si
avizele, acordurile si studiile specifice care pot condifiona solutiile tehnice;

b) proiect pentru autorizarea/desfiintarea executérii lucrarilor gi proiectul tehnic de executie;

¢) studiu geotehnie, studii pentru obtinerea acordurilor/avizelor de mediu, studii arheologice (daca
este cazul), studiu hidrologic, studiu topografic, documentatii cadastrale, precum si orice alte categorii de
studii si documentatii pentru obtinerea de avize/autorizatii care sunt necesare peniru implementarea

proiectului.
Cod F053-03, Ver.1



Investitia propusd se va realiza in aria de competent a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari
»Societatea Metropolitand de Transport Timisoara” prin infiinjarea de trasee de transport local in zona
Aglomeratiei Urbane Timigoara, respectiv trasee regionale in colaborare cu alte autoritdfi din Regiunea de
Dezvoltare 4 Vest, inclusiv infiinfarea unei statii intermodale metropolitane in zona Portului Timigoara.
Realizarea proiectului se va face in doud etape si anume:

» Etapa 1 - trasee metropolitane locale
- MT1: Gara Timigoara Nord - Gara Timisoara Est - Str. Gheorghe Adam - Calea Stan Vidrighin
- B-dul Liviu Rebreanu - Str. Drubeta - Str. Victor Hugo - Calea Sagului- Shopping City- Gara
de Nord.

~  MT2: Gara Timisoara Nord - Gara Timisoara Est - Str. Gheorghe Adam - Calea Stan Vidrighin

— Mosnita- Rudicica- Giroc- Gara Timigoara Sud- Shopping City- Gara Timisoara Nord.
Valoarea estimat3 a proiectului: 35.000.000 euro
o Etapa 2 - trasee metropolitane si regionale

- Timigoara - Lovrin - Sdnnicolau Mare — Cenad

- Timigoara - Voiteni - Gitaia - Berzovia — Resita

- Timigoara - Buziag — Lugoj

- Timigoara — Radna

- Timisoara - Carpinis — Jimbolia

- Timisoara — Cruceni

- Timisoara - Sanandrei - Periam — Lovrin
Valoarea estimati a proiectului: 300.000.000 euro
2. Schimbari preconizate §i rezultate asteptate

- Fluidizarea traficului pentru reteaua de transport urband si periurbans prin utilizarea retelei de

tramvai urbane si a refelei feroviare in zona peri-urbani, in zona aglomeratiei urbane Timisoara
si pe traseele locale Voiteni, Deta, Buzias, Lugoj, Jimbobia, Sannicolau Mare, Recas, respectiv
pe traseele regionale Arad, Lipova, Radna, Regita.

- Scéderea anuald estimata a gazelor cu efect de sers.

- Cresterea estimati a numarulni de pasageri transportati in cadrul sistemelor de transport public

de calatori.
3. Alte informatii - Nu este cazul.
4. Concluzii

Consider necesar si oportun aprobarea proiectului de hotirére privind aprobarea realizirii
proiectului de investitii ,,Sistem de transport public integrat metropolitan utilizand reteaua de tramvai
urband si reteaua feroviard in zona alglomeratiei urbane Timisoara” si demararea procedurilor pentru
obfinerea finantérii acestei investitii.

PRIMAR, YIC EPRIMAI},
DOMINIC SAMUEL FRITZ RUBEN LATCAU
DIRECTOR GENERAL, SEF SERVICII{ FEROVIAR,
FLORESCU MIHAI CULITA CHIS
/5. i f[ /'
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ROMANIA

JUDETUL TIMIS

MUNICIPIUL TIMISOARA

DIRECTIA GENERALA DE INVESTITII $I MENTENANTA
SERVICIUL TRANSPORT FEROVIAR
SC2023-6619/15.03.2023

TIMISOARA 2023 CAPITALA EUROPEANA A CULTURII

Bd. C.D. Loga nr. 1, 300030 Timisoara, tel: +40 256 408 300, fox:+40 256 493 017 e-mail; primariatm & primarigém.ro internet; www. primariasm.ro

RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea realizirii proiectului de investitii ,,Sistem de transport public integrat
metropolitan utilizind refeaua de tramvai urbani si refeaua feroviari in zona alglomeratiei
urbane Timisoara”

Avénd in vedere Referatul de aprobare a proiectului de hotdrdre nr. SC2023-6618/15.03.2023 a
Primarului Municipiului Timisoara si Proiectul de hotirire privind aprobarea realizirii proiectului de
investitii ,,Sistern de transport public integrat metropolitan utilizind reteaua de tramvai urbana si rejeaua
feroviard in zona alglomeratiei urbane Timisoara”, facem urmatoarele preciziri:

Timisoara este un nod cheie de transport feroviar din vestul Roméniei, §i totodatd un pol de
concentrare a fortei de munci din zond datoriti numdrului mare de investitori existeni pe raza
Municipiului Timisoara, motiv pentru care multimodalitatea transportului de pasageri prin introducerea
liniilor metropolitane devine o linie principald in cadrul transportului de tip naveta.

Studierea, adaptarea si implementarea modelului de tren metropolitan european evidentiazd
introducerea unor rute in care frecventa trenurilor sa fie mare, astfel incét transportul public rutier pe
aceeasi ruti si se reducdi spre minim. Transportul public rutier se va concentra inséd pe relatiile
nedeservite de trenurile metropolitane, prin complementaritatea cu acesta asigurindu-se noi rute de
transport integrat, conducind astfel la o mobilitatea mai mare §i de calitate a pasagerilor.

Ca urmare a cresterii continue a numdrului de vehicule proprietate privatd, sectorul
transporturilor influenteazi puternic problemele de sinitate ale locuitorilor din municipiul Timigoara.
Acestea genereazi substanfe periculoase, zgomot, accidente etc. Prin implementarea proiectului si
transferul unei parti din cota modal3 pentru autoturisme cétre transportul nepoluant se vor imbunatiti si
conditiile de mediu prin diminuarea emisiilor de CO,, a poluarii fonice §i reducerea consumului de
energie electric. Efectul final va fi cresterea calitatii vietii in cadrul spafiului urban prin sporirea
accesibilititii, mobilititii, atractivitiii i prin imbundtatirea confortului si a imaginii urbane de
ansamblu.

Investitia propusi a se realiza prin fnfiintarea sistemului de transport public integrat metropolitan
utilizdnd reteaua de tramvai urbani s§i refeaua feroviard in zona aglomerafiei urbane Timigoara pe
traseele Voiteni, Deta, Buzias, Lugoj, Jimbolia, Sannicolau Mare, Recas, respectiv pe traseele regionale
Arad, Lipova, Radna, Resita, urmireste atingerea urmétoarelor obiective:

o Interconectarea cu sistemele de transport public existente;

Cod FO53-01,Ver.1
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* Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport metropolitand si regionald in scopul
reducerii impactului asupra mediului inconjurdtor;

» Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transporturi prin diminuvarea
emisiilor de gaze cu efect de serd;

* Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru minimizarea impactului asupra
sénatatii populatiei;

in cadrul proiectului se propun a fi realizate:

a) studiul de fezabilitate sau documentatia de avizare a lucrérilor de interventii, dupi caz, precum
si avizele, acordurile §i studiile specifice care pot conditiona solutiile tehnice;

b) proiect pentru autorizarea/desfiintarea executirii lucririlor si proiectul tehnic de executie;

c) studiu geotehnic, studii pentru obtinerea acordurilor/avizelor de mediu, studii arheologice
(daca este cazul), studiu hidrologic, studiu topografic, documentatii cadastrale, precum si orice alte
categorii de studii §i documentatii pentru obtinerea de avize/autorizafii care sunt necesare pentru
implementarea proiectului.

Investifia propusi se va realiza in aria de competentd a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari
»Societatea Metropolitand de Transport Timisoara” prin infiintarea de trasee de transport local in zona
Aglomeratiei Urbane Timisoara, respectiv trasee regionale in colaborare cu alte autoritati din Regiunca
de Dezvoltare 4 Vest, inclusiv Infiinfarea unei statii intermodale metropolitane in zona Portului
Timigoara. Realizarea proiectului se va face in doud etape si anume:

¢ Etapa 1 — trasee metropolitane locale
- MTI: Gara Timigoara Nord - Gara Timigoara Est - Str. Gheorghe Adam - Calea Stan
Vidrighin - B-dul Liviu Rebreanu - Str. Drubeta - Str. Victor Hugo - Calea Sagului-
Shopping City- Gara de Nord.
- MT2: Gara Timisoara Nord - Gara Timigoara Est - Str. Gheorghe Adam - Calea Stan
Vidrighin — Mosnita- Rudicica- Giroc- Gara Timigoara Sud- Shopping City- Gara Timisoara
Nord.
Valoarea estimat a protectului: 35.000.000 euro
» Etapa 2 - frasee metropolitane si regionale

- Timigoara - Lovrin - Sannicolau Mare — Cenad

- Timisoara - Voiteni - Gataia - Berzovia — Resita

- Timigoara - Buzias — Lugoj

- Timigsoara — Radna

- Timigoara - Carpinis — Jimbolia

- Timigoara — Cruceni

- Timigoara - SAnandrei - Periam — Lovrin
Valoarea estimata a proiectului: 300.000.000 euro

fn cadrul celor dous etape vor fi achizitionate i un numir de 10 garnituri de tren-tramvai.

Pentru realizarea investitiilor de mai sus s-a estimat un buget total al investitiei: 335.000.000 lei,
fard TVA, iar documentatiile tehnico - economice §i alte documentatii urmeaza a fi finantate din fonduri
nerambursabile (PNRR/ POR 2021-2027).

Avind in vedere prevederile legale expuse in prezentul raport, apreciem ci proiectul de hotirire
privind aprobarea realizarii proiectului de investitii mai sus amintit, Indeplineste conditiile pentru a fi
supus dezbaterii i aprobirii plenului consiliului local i propune spre aprobare urmitoarele:

Cod FO353-01,Ver.
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- aprobarea realizdrii proiectului de investitii ,, Sistem de transport public integrat metropolitan
utilizind reteava de tramvai urband si refeana feroviard in zona alglomeratiei urbane Timisoara™;
- obiectivul de investitii urmeazi a fi finantat din fonduri nerambursabile (PNRR/POR 2021-2027/aite

fonduri),

DIRECTOR GENERAL,
FLORESCU MIHAI

INSPECTOR DE SPECIALITATE,

VLAW

CONSILIER,
SIMONAPETREAN

VICEPRIMAR,
RUBEN LATCAU

~
SEF SER_V}?«:, / }
CULITA CHIS /| %W

INSPECTOR DE SPEC ALITA'I%
PAUL ( IDINOV

Cod FO53-01,Ver.1

e RSN RN
e R R —————

2 2¥srmssmacns



ROMANIA AVIZAT

JUDETUL TIMIS Secretar General
MUNICIPIUL TIMISOARA CAIUS SULI
CONSILIUL LOCAL

PROIECT DE HOTARARE

privind aprobarea realiziirii proiectului de investitii ,, Sistem de transport public integrat
metropolitan utilizind refeaua de tramvai urbani si refeana feroviari in zona alglomeratiei
urbane Timisoara”

Consiliul Local al Municipiului Timisoara

Avind in vedere Referatul de aprobare nr. $C2023-6618/15.03.2023, privind oportunitatea
proiectului de hotiirdre a Primarului Municipiului Timigoara - domnul Dominic FRITZ;

Avand in vedere Raportul de specialitate nr. SC2023-6619/15.03.2023, intocmit de catre
Serviciul Feroviar;

Avand in vedere Avizul Serviciului Juridic - Anexi la Raportul de specialitate nr. SC2023-
/ .2023;

Avénd in vedere Avizul Directiei Economice - anexi la Raportul de Specialitate nr. SC2023-
/ .2023;

Avand in vedere avizele Comisiei pentru siudii, prognoze, economie, buget, finante, impozite
si taxe, Comisiei pentru dezvoltare urbanisticd, amenajarea teritoriului si patrimoniu, Comisiei
pentru administrarea domeniului public si privat, servicii publice si comert, regii autonome si
societiti comerciale, Comisiei pentru administratie locala, juridica, ordine publics, drepturile omului
si probleme ale minoritatilor §i al Comisiei pentru cultura, stiinti, invitimaént, sdnitate, protectie
sociala, turism, ecologie, sport si culte din cadrul Consiliutui Local al Municipiului Timigoara;

In considerarea art. 43 din Legea nr. 500/2002 a finantelor publice;

Tinand cont de prevederile H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare §i conginutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finanate
din fonduri publice;

Avind in vedere prevederile art. 129 alin, (2) lit. b) si alin. 4 lit. €) si g) din Ordonanta de
Urgent a Guvernului nr. 57/2019 - privind Codul administrativ;

in temeiul art. 139 alin.(1) si art.196 alin.(1) lit. a) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului
57/2019 privind Codul Administrativ;

HOTARASTE:

Art. 1.Se aproba realizarea proiectului de investitii ,,Sistem de transport public integrat metropolitan
utilizdnd reteaua de tramvai urbani si reteaua feroviari in zona aglomeratiei urbane Timigoara”, care
face parte din categoria lucrdrilor de utilitate publica.
Art. 2.0biectivul de investifii urmeazi a fi finantat din fonduri nerambursabile (PNRR/POR 2021-
2027/alte fonduri).
Art. 3. Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotaréri se incredinteaza Serviciul Feroviar din cadrul
Primériei Municipiului Timigoara.
Art. 4. Prezenta hotardre se publicd in Buletinul Informativ al Primériei Municipiului Timigoara gi
pe site-ul propriu, si totodatd se comunic:

- Institutiei Prefectului - Judetul Timis;



- Primarului Municipiului Timisoara;
- Directiilor, Serviciilor, Birourilor, Compartimentelor din cadrul aparatului de specialitate al
Primarului;

- Mass - media locale.

Presedinte de sedinti,
Consilier



Anexal

FISA DE PROIECT

Partea 1: INFORMATII PROIECT

1.2 Numele Aplicantului: MUNICIPIUL TIMISOARA

1.b. Detalii persoan3 de contact din cadrul Aplicantului
Culitd Chis — Sef Serviciu Transport Feroviar

Numar de telefon: 0740.107.817

Numar de fax: 0256.408.469

E-mail: culita.chis@primariatm.ro

1.c. Capacitate tehnicd i administrativa a Aplicantului

1.c.1 Descrierea structurii de management a proiectului nominalizata prin Decizie

(localizare, functii realizate in intern, dotdri materiale gi umane)

Proiectul va beneficia de experienta la nivelul managementului Municipiului Timisoara precum si de
sprijinul tututor directiilor de specialitate, prin implicarea punctuald in activitdtile proiectului.
Personalul Municipiului Timisoara detine capacitatea profesionala necesara gestiondrii activitatilor
propuse, fiind format din specialisti in domeniu care au fost implicati si in implementarea altor
proiecte finantate din fonduri europene sau nationale. Capacitatea operationald va fi asiguratd de
c3tre echipa de proiect, nominalizatd deja, pentru prezenta investitie, selectand si nominalizénd
persoanele in functie de capacitatea lor demonstrabild de a Tndeplini sarcinile specifice posturilor
create.
Echipa de Implementare a Proiectuiui (EIP) va fi formata din 7 membri care au fost selectionati pe
haza criteriilor de competenta si experientd profesionald, precum si a experientei n derularea
proiectelor cu finaniare nerambursabild. Solicitantul va pune la dispozitia membrilor EIP spatii de
lucru dotate cu mobilier de birou, 9 calculatoare, 3 multifunctionale, conexiune la internet, fax,
birotica etc.
Municipiul Timisoara are capacitatea de a gestiona si monitoriza implementarea proiectului i de a
asigura si verifica respectarea obligatiilor de intretinere si exploatare a infrastructurii de transport
public modernizate/nou create, prin departamentele de specialitate, avand in vedere experienta in
coordonarea activititii de transport public din municipiu, precum si a experientei in implementarea
proiectelor de infrastructurd pentru transport.

1.¢.2 Descrierea expertizei interne:

Componenta EIP este urmatoarea:
1. manager de proiect - Culitd Chis, Sef Serviciu Transport Feroviar;
2. asistent proiect - Simona Petrean, consilier Serviciu Transport Feroviar;
3. responsabil tehnic <llie Jura, consilier Serviciul Mobilitate si Transport;
4, responsabil tehnic - Cristina Gavra, sef Biroul Transport §i Siguranta Circulatiei;



5. responsabhil tehnic - Lidia Vilceanu, consilier Biroul Transport si Siguranta Circulatiei
6. responsabil juridic - Nastasia Pop, sef Biroul Generare si Management Proiecte Edilitare;
7. responsabil financiar - Steliana Stanciu, director Directia Economica.

Principalele atributii ale echipei de implementare a proiectului sunt:

- asigurarea managementului proiectului, de la elaborarea documentelor pentru achizitia
serviciilor de proiectare, pana la finalizarea lucririlor de executie,

- monitorizarea si supervizarea implementarii proiectuiui din punct de vedere tehnic si financiar;

- monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din punct de vedere al
proiectelor finantate din fonduri structurale;

- monitorizarea activitatilor financiare pe pericada de desfasurare a implementarii;

- derularea achizitiilor publice din cadrul proiectului;

- intocmirea, pdstrarea si arhivarea documentatiei aferentd implementarii proiectului;

- gestionarea relatiilor cu Autoritatea de Management sifsau Organismul Intermediar.

1.c.3 Descrierea expertizei externe furnizata prin contracte de prestare servicii
Avand in vedere complexitatea si amploarea acestui proiect, Municipiul Timisoara doreste
obtinerea asistentei JASPERS in perioada de pregatire si de derulare a procedurii de achizitie publica
a contractului de servicii de proiectare a investifiei, precum si Tn etapa de elaborare a
documentatiilor tehnico-economice. Asistenta solicitata va consta in:
e recomandari pentru structurarea conceptulul de proiect;
« asistentd la elaborarea temei de proiectare/caietului de sarcini pentru Studiul de Fezabilitate si
Proiectul Tehnic;
» asistenta in timpul pregatirii Studiului de Fezabilitate si a Proiectului Tehnic (revizuirea si
comentarii cu privire |a principalele rezultate ale consultantului, consultantd metodologica etc.);
* asistentad pentru elaborarea cererii de finantare.

Partea 2: DETALII PROIECT

Titlu proiect: ,Sistem de transport public integrat metropolitan utilizénd reteaua de tramvai urbana
si reteaua feroviard Tn zona alglomeratiei urbane Timisoara”

Valoarea proiectului (in lei 5si EUROQ)

Buget cu TVA: 1.920.000.000,00 lei/ 394.598.927,18 euro

(curs valutar BNR 06.11.2020 1 euro = 4,8657 lei)

Buget fard TVA: 1.613.445.378,15 lei/331.595.737,12 euro

2.1 Descrierea proiectului {se vor detalia activititile pentru care se soliciti finantare: realizarea
documentatiei tehnico-economice)



Obiectivul general al proiectului 7l reprezintd dezvoltarea unei structuri metropolitane durabile, prin
reducerea utilizdrii autovehiculelor particulare, fncurajarea utilizérii transportului public si
dezvoltarea infrastructurii transportului public Tn scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera.
Proiectul contribuie la obiectivele privind dezvoltarea durabild prin promovarea unui transport
nepoluant, cresterea conditiilor de confort, a sigurantei circulatiei si a vitezei de circulatie, toate
acestea sporind atractivitatea sistemului de transport public pentru cetéteni si reducerea emisiilor
de carbon in municipiu.
Investitia propusd a se realiza prin infiintarea sistemului de transport public integrat metropolitan
utilizind reteaua de tramvai urband si reteaua feroviaréd in zona aglomeratiei urbane Timigoara pe
traseele Voiteni, Deta, Buzias, Lugoj, Jimbolia, Sdnnicolau Mare, Recas, respectiv pe traseele
regionale Arad, Lipova, Radna, Regita, urmireste atingerea urmdtoarelor obiective:
e Interconectarea cu sistemele de transport public existente;
e Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport metropolitand si regionald in scopul
reducerii impactului asupra mediului inconjurator;
¢ Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transporturi prin diminuarea
emisiilor de gaze cu efect de sera;
e Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru minimizarea impactului
asupra sanatatii populatiei;

Rezultate asteptate ale proiectului de investitie:

1. Fluidizarea traficului pentru reteaua de transport urband si periurbana prin utilizarea refelei
de tramvai urbane si a retelei feroviare in zona peri-urband, h zona aglomeratiei urbane
Timisoara si pe traseele locale Voiteni, Deta, Buzias, Lugoj, Jimbolia, Sannicolau Mare, Recas,
respectiv pe traseele regionale Arad, Lipova, Radna, Regi{a.

2. Sciderea anual estimat3 a gazelor cu efect de sera.

3. Cresterea estimatd a numirului de pasageri transportati in cadrul sistemelor de transport

public de calatori.

Proiectul este la stadiul de idee de proiect, astfel ci solicitdm finantare pentru elaborarea urmatoarelor
documentatii tehnico-economice aferente acestuia:

a) studiul de fezabilitate sau documentatia de avizare a lucrérilor de interventii, dupd caz, precum si
avizele, acordurile si studiile specifice care pot conditiona solutiile tehnice;

b) proiect pentru autorizarea/desfiintarea executarii lucrarilor si proiectul tehnic de executie;

¢) studiu geotehnic, studii pentru obtinerea acordurilor/avizelor de mediu, studii arheologice {daca
este cazul), studiu hidrologic, studiu topografic, documentatii cadastrale, precum si orice alte categorii de
studii st documentatii pentru obtinerea de avizefautorizatii care sunt necesare pentru implementarea

proiectului.



2.2 Localizarea proiectului {Coordonate GIS, harta amplasamentului, traseul)

Investitia propusd se va realiza Tn aria de competentd a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitars
no0cietatea Metropolitand de Transport Timisoara” prin infiintarea de trasee de transport local in
zona Aglomeratiei Urbane Timigoara, respectiv trasee regionale in colaborare cu alte autoritati din
Regiunea de Dezvoltare 4 Vest, inclusiv infiinarea unei statii intermodale metropolitane n zona
Portului Timigoara. Realizarea proiectului se va face in dou3 etape si anume:
¢ Etapa 1l - trasee metropolitane locale
- MT1: Gara Timigoara Nord - Gara Timisoara Est - Str. Gheorghe Adam - Calea Stan
Vidrighin - B-dul Liviu Rebreanu - Str. Drubeta - Str. Victor Hugo - Calea $agului- Shopping
City- Gara de Nord.
- MT2: Gara Timigoara Nord - Gara Timisoara Est - Str. Gheorghe Adam - Calea Stan
Vidrighin — Mosnita- Rudicica- Girac- Gara Timisoara Sud- Shopping City- Gara Timisoara
Nord.
Valoarea estimata a proiectului: 35.000.000 euro
s [Etapa 2 - trasee metropolitane si regionale
- Timigoara - Lovrin - Sannicolau Mare — Cenad
- Timigoara - Voiteni - Gataia - Berzovia — Resita
- Timisoara - Buziag — Lugo]
- Timigoara — Radna
- Timisoara - Cérpinis — Jimbolia
- Timisoara — Cruceni
- Timisoara - Sanandrei - Periam — Lovrin
Valoarea estimata a proiectului: 300.000.000 euro
in cadrul celor dous etape vor fi achizitionate si un numar de 10 garnituri de tren-tramvai.
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Statie intermodald metropolitand In zona portului Timigoara



2.3 Proiecte similare {infrastructura de transport local/urban) implementate anterior {minim 5
realizate in ultimii 10 ani}

1. Pasajul Popa Sapcd

Sursa de finantare: buget local

Daté Incepere: 13.06.2016

Data finalizare: 30.08.2018

Valoare totala proiect: 67.976.914,00 lei

Obiectivul general al proiectului 7l reprezintd dezvoltarea infrastructurii rutiere, pe toata suprafaia
orasului, pentru a tine pasul cu cerintele traficului actual si de perspectiva. O zona in pling
dezvoltare a municipiului Timisoara este situatd Tntre cartierele Calea Aradului si Cetate. Astfel,
realizarea acestui obiectiv are o importanta deosebitd pentru locuitorii municipiului Timisoara din
punct de vedere economic si social.

Obiective specifice

Scopul lucrarii de largire a pasajului de sub calea ferata este de a se obiine o fluidizare a traficului
din Municipiul Timigoara. Astfel, prin realizarea lucrarii propuse, se va realiza imbundtatirea
traficului rutier si pietonal in zona.

1.
2.

Strada Popa Sapca a fost proiectata ca o strada de categoria a ll-a cu 14 m parte carosabild;
Bulevardul Antenei s-a largit la 4 benzi de circulatie, de la Strada A. Demetriade pani la
intersectia cu Calea Sever Bocu;

S-a proiecta intersectia dinire strazile Popa Sapcd - strada A. Demetriade - Bulevardul
Anteneij;

S-a realizat o giratie pentru racordul Bulevardul Antenei cu Inelul il de circulatie;

Pasajul CF s-a proiectat si realizat pentru un gabarit de strada cu 4 benzi de circulatie (cite 2
benzi pe sens);

S-au realizat racordurile cu strizile adiacente (str. Popa Sapcd cu strada Vasile Lucaci,
Constantin Brancusi si Bucuresti)s

S-au realizat trotuare din asfalt, cu racordul acestora la nivelul carosabilului in dreptul
trecerilor de pietoni, pentru a usura circulatia persoanelor cu handicap;

S-au realizat piste de ciclisti, acole unde situatia din teren a permis;

S-au realizat dispozitivele de colectare si scurgere a apelor meteorice, si punctele unde se
realizeaza legatura acestora la canalizare.

Rezultate obtinute;

Lungimi strazi modernizate - 1.688,00 m
Pasaj Inferior - 12,80 m

Giratoriu - 1 buc

Piste biciclisti - 1.688,00 m



Trotuare - 1.688,00 m
Spatii verzi amenajate - 6.578 mp

2. Pasajul Jiul

Sursa de finantare: buget local

Datd incepere: 21.06.2016

Daté finalizare: 13.04.2018

Valoare totala proiect: 36.579.445,00 lei

Pasajul Jiul este amplasat in zona centrald a municipiului Timisoara, pe Calea Circumvalatiunii,
asigurand legatura rutierd pe sub calea feratd intre Bulevardul Republicii, strada Jiul, Calea
Circumvalatiunii.

Obiectivul general al proiectului este modificarea pe latime si pe vertical a strazilor adiacente ce
asigur3 intrarea sau iesirea din pasaj astfel incat sa se asigure gabaritul proiectat pasajului.

Efecte obtinute prin realizarea pasajului :

1. imbunatatirea conditiilor de transport pentru bunuri si persoane, vehiculele care le transportd
nemaifiind nevoite s3 astepte la trecerile de cale feratd; acest fapt a dus la timpi de parcurs mai
mici dar si o sciddere a traficului de tranzit in interiorul oragului Timisoara;

2. crearea unor conditii optime de desfasurare a activitatii operatorilor de transport locali i
regionali;

3. determinarea cresterii volumului si a calitatii transportului, precum si satisfacerea mai bund a
nevoilor de deplasare a cetdtenilor;

4. imbunétitirea conditiilor de transport pentru bunuri §i persoane;

5. imbunétatirea factorilor de mediu;

6. implicare mai activd a comunitatilor locale in procesul progresiv de crestere a nivelului de trai al
populatiei din zona.

Rezultate obtinute:

Lungimi de strazi reabilitate - 521 m
Lungimi strazi modernizate - 619 m
Un pasaj pentru 3 fire cale ferata
Spatii verzi amenajate - 5.148 mp

3. Amenajare complex rutier zona Michelangelo
Cod SMIS: 37592
Contract de finantare: 2725/29,12.2011
Datd incepere: 30 decembrie 2011
Datd finalizare: 29 junie 2015
Valoare totald proiect: 52.017.327,34 lei




Asistenta financiara nerambursabila: 41.026.530,26 lei
Sursa finantare: fonduri europene, buget de stat, buget local.

Obiectivul general al proiectului este modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere urbane n
municipiul Timisoara prin modernizarea si dezvoltarea Complexului Rutier Zona Michelangelo, n
vederea cresterii calitatii vietii locuitorilor si asigurdrii dezvoltarii durabile a municipiului.
Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

- Modernizarea si reabilitarea Podului Michelangelo in vederea cresterii gradului de siguranta

rutiera si a mobilitatii persoanelor in municipiul Timigoara.
- Construirea Pasajului subteran Vasile Parvan in vederea eficientizarii timpului de calatorie, cresteri
gradului de siguranta rutiera si a mobilitaii persoanelor in municipiul Timisoara.
Rezultate obtinute:

- Suprafata carosahil reabilitatd pe Podul Michelangelo: 1.040 mp;

- Suprafata carosabil in pasajul subteran construit: 4.985 mp;

- Suprafata piste pentru biciclete reabilitate si modernizate: 600 mp;

- Suprafaia piste pentru biciclete nou construite: 500 mp;

- Suprafata trotuare reabilitate si modernizate: 7.210 mp;

- Suprafata trotuare nou construite; 1.125 mp;

- Suprafata spatii verzi refacute: 7.050 mp.

4. Reabilitare linie de tramvai si modernizare trame stradale pe Strada Stefan cel Mare in

Municipiul Timisoara - Traseu 1 - tronsonul cuprins intre Str. St. O. losif si intersectia cu Str.

1 Decembrie

Cod SMIS: 40311

Contract de finantare: 3627/29.01.2013

Data incepere: 30 ianuarie 2013

Data finalizare: 29 iunie 2015

Valoare totala proiect: 23.238.022,22 lei

Asistenta financiard nerambursabild; 22.741.856,69 lei

Sursa finantare: fonduri europene, buget de stat, buget local.

Obiectivul general al proiectului 1l constituie reabilitarea infrastructurii liniillor de tramvai si
modernizarea tramelor stradale in Municipiul Timisoara, in vederea cresterii calitdtii vietii
locuitorilor si asigurarii dezvoltarii durabile a municipiului.

Obiectivele specifice ale proiectuluf sunt:

- Reabilitarea liniei de tramvai pe str. Stefan cel Mare din Municipiul Timisoara (tronsonul cuprins
intre str. St. O. losif si intersectia cu str. 1 Decembrie}

- Amenajari rutiere - carosabil, trotuare, piste biciclisti, zone verzi, semaforizare
- Reglementarea refelelor stradale: alimentare cu apd, canalizare, retele termice, iluminat public.



Rezultate obtinute

- Reabilitarea liniilor de tramvai pe str. Stefan cel Mare din Municipiul Timigoara pe o lungime
de 0,860 km {linie cale simpla de tramvai);

- Reabilitarea carosabilului pe o suprafata de 9.075 mp;

- Reabilitarea trotuarelor pe o suprafatd de 2,891 mp;

- Amenajarea de piste de biciclete pe o suprafatd de 790 mp;

- Amenajare de spatii verzi pe o suprafata de 1.763 mp;

- Semaforizarea a 2 intersectii;

- Reglementarea retelei de alimentare cu apa, a retelei de canalizare, a retelei termice si a
iluminatului public pe str. S$tefan cel Mare din Municipiul Timisoara (fronsonul cuprins intre
str. St. O. losif si intersectia cu str. 1 Decembrie),

5. Extindere retea troleibuz Ghiroda {accesibilizarea zonei prin extinderea retelei de
troleibuze Timisoara - Ghiroda)
Cod SMIS: 48121
Contract de finantare: 4000/24.12.2012
Datad incepere: 25 decembrie 2012
Data finalizare: 25 decembrie 2015
Valoare totalé proiect: 15.806.240,40 lei
Asistenta financiard nerambursabilad: 15.484.480,70 lei
Sursa finantare: fonduri europene, buget de stat, buget local.

Obiectivul general al proiectului il constituie alinierea la standardele internationale Tn domeniu,
care impun alegerea si aplicarea unor solutii tehnice optime care sa permita atingerea urmatoarelor
obiective specifice: realizarea sistemului integrat de circulatie si transport in municipiul Timisoara si
aria peri-urbana, respectiv in zonele viitoarei aglomerari urbane dezvoitate in jurul Timisoarei, in
vederea credrii conditiilor politice, economice si tehnice de dezvoltare urband, care sa permita
materializare tintelor de dezvoltare strategicd a municipiului Timisoara; Tmbunétdtirea generald a
traficului urban.

Rezultate obtinute:

- Lungime traseu extins: 7.500 m

- Numar statii de troleibuz: 10 bucéati

- Numdr substatii de redresare: 2 bucati

- Numar centre de alimentare: 11 bucati

- Lungime refea multitub: 6.850 m

- Lungime cablu fider de alimentare: 1.9360 m
- Numar stalpi de electrificare: 309 bucati

- Lungime fir de contact: 15.000 m

- Distanta medie interstatii: 680 m.



6. Extindere retea troleibuz Dumbrivita {accesibilizarea zonei prin extinderea retelei de
troleibuze Timisoara - Dumbrivita)

Cod SMIS: 40812

Contract de finantare: 3618/29.01.2013

Data incepere: 30 ianuarie 2013

Datd finalizare: 29 noiembrie 2015

Valoare totala proiect: 17.226.600,24 lei

Asistenta financiard nerambursabil3: 16.876.438,21 lei

Sursa finantare: fonduri europene, buget de stat, buget local.

Obiectivul general al proiectului il constituie alinierea la standardele internationale n domeniu,
care impun alegerea si aplicarea unor solutii tehnice optime care s3 permitd atingerea urmatoarelor
Obiective specifice: realizarea sistemului integrat de circulatie gi transport in municipiul Timisoara si
aria peri-urband, respectiv in zonele viitoarei aglomeriri urbane dezvoltate in jurul Timigoarei, in
vederea credrii conditiilor politice, economice si tehnice de dezvoltare urband, care sd permitd
materializare tintelor de dezvoltare strategicd a municipiului Timisoara; imbunatatirea general3 a
traficului urban.

Rezultate obtinute:

- Lungime traseu extins: 3.700 m

- Numar statii de troleibuz: 12 statii

- Numdr substatii de redresare: 1 bucat3

- Numdr centre de alimentare: 5 bucati

- lungime retea multitub: 2.985 m

- Lungime cablu fider de alimentare: 9.120 m
- Numar stélpi de electrificare: 287 bucati

- Lungime fir de contact: 14.900 m

- Distanta medie interstatii: 575 m.

2.4 Corespondenta cu Master Planul General de Transport sau Planul Investitional

MPGT a fost cu adevdrat un pas important inainte pentru infrastructura de transport din Romania.
Pentru prima datd Tn perioada postcomunistd a fost ancorati o strategie de transport
comprehensibild, multimodald, bazatd pe modele de trafic, analize cost - beneficiu si alte analize
multicriteriale, orientatd spre integrarea cu politica europeans si protectia mediului.



Conform Master Planului General de Transport al Romaniei, obiectivele strategice pentru
dezvoltarea infrastructurii de transport 2 Romaniei sunt:

o Eficienta economicd: sistemul de transport trebuie s fie eficient In ce priveste operatiunile de
transport si utilizatorii acestuia. Tn mod specific, beneficiile sistemului de transport ar trebui sa
depiseascs costurile. Acest obiectiv misoard beneficiul oferit utilizatorilor si furnizorilor de servicii
din sistemul de transport iar masurile cantitative ale acestuia sunt: Raportul Beneficiu Cost {RBC),
Valoarea Actualizatd Netd (VAN) si Rata Intern3 de Rentabilitate Economica (RIRE).

#® Sustepabilitate: acest concept include sustenabilitatea financiard, economica si de mediu.
Modurile de transport asa numite durabile ~ feroviar, transport cu autobuzul si transport naval -
care sunt mai eficiente energetic si cu un grad mai scazut de emisii trebuie dezvoltate in mod
prioritar. In cadrul evaludrii economice a costurilor operationale si emisiilor li se atribuie valori
monetare insd inscrierea Sustenabilitdtii ca obiectiv separat respectd atat intentiile Guvernului
Romaniei si ale Uniunii Europene cat $i preocupdrile generatiilor viitoare.

® Siguranta: investitiile in transporturi ar trebui s3 produca un sistem de transport mai sigur. Costul
economic al accidentelor este transformat in valori monetare in cadrul evaluarii economice dar,
deoarece unul din obiectivele principale ale Guvernului si ale UE este reprezentat de reducerea
accidentelor din sectorul transporturilor, siguranta trebuie s& r&mana un obiectiv distinct.

o Impactul asupra mediului: sistemul de transport nu trebuie s3 aibd un impact negativ asupra
mediului.

e Dezvoltarea economicd: Sistemul de transport trebuie configurat astfel incat s permita
dezvoltarea economicd atat la nivel national cat si la nivel regional. Investitiile in transporturi
trebuie, de asemenea, si favorizeze echitatea fata de cetatenli Romaniei.

e Dubla utilizare a infrastructurii de transport: Constructia sau dezvoltarea infrastructurii de
transport trebuie sd asigure permanent, in toate conditiile meteorologice, asigurarea procesului de
transport atdt pentru pasageri si marfuri cat si pentru mobilitatea militard si transportul
echipamentelor aferente acesteia.

o Finantarea: existd un deficit substantial de finantare a transporturilor in Romania. La nivelul
proiectelor disponibilitatea fonduriler europene prin intermediul Fondurilor Structurale (FC, FEDR,
Connecting Europe Facility (CEF), fmprumuturi prin implicarea IFl-urilor si mecanisme de tip PPP} vor
afecta oportunitatea implementarii acestora dar si prioritizarealor. Programul general va trebui sa
se incadreze in limita unor estimiri realiste a fondurilor nationale si internationale disponibile pe
perioada planificata.

Conform Planului Investitional principalele orase in care trenul metropolitan se poate implementa
utilizdnd infrastructura feroviara existentd sau racorduri nou create sunt: Bucuresti, Cluj Napoca,
Brasov, lasi, Timisoara, Sibiu, Constania. Tn masura in care expansiunea altor orase va crea cerere si
nevoia de conexiune feroviard periurband pentru pasageri, acestea pot fi incluse in lista oraselor
care pot beneficia de servicii feroviare metropolitane.



Planul de Mobilitate Urband pentru Polul de cregtere Timisoara, aprobat prin H.C.L. nr.
322/06.08.2020 urmdreste crearea unui sistem de transport durabil, care si satisfacd nevoile
comunitatilor din teritoriului sdu.

Planul incorporeaza un pachet de mésuri menite s creascd atractivitatea, siguranta si securitatea
mersului cu mijloacele de transport in comun — M6 Optimizarea retelei de transport public; 516
Puncte suplimentare de oprire CF ~ Piata 700 si Piata Consiliul Europei.

Oibiective
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- Prolecte, must-do privind sisteme de

Cﬂ";‘“f!“':i_ . transport cu dotidini modeme de managerment gl traficulul, de reformare a
accesibilies tii deservire si implem entares pelilicilor de parcare, ete. (1, Ma 7S g
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- Prolecte suport privind infrastrectura de
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4 trafioudud
M.2.% 1.Orpanizareauncor |
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$i funerionale intre sistemele de | - Proiecte de jufrastmiciurd de transport rutier
transport din municipiul {(C30)
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Ca urmare a cresterii continue a numdrului de vehicule proprietate privatd, sectorul transporturilor
influenteaza puternic problemele de sdndtate ale locuitorilor din municipiul Timisoara. Acestea
genereazd substante periculoase, zgomot, accidente etc. Prin implementarea proiectului si
transferul unei pdrti din cota modald pentru autoturisme citre transportul nepoluant se vor
imbundtati si conditiile de mediu prin diminuarea emisiilor de CO,, a poludrii fonice si reducerea
consumului de energie electricd. Efectul final va fi cresterea calititii vietii in cadrul spatiului urban
prin sporirea accesibilitatii, mobilitatii, atractivitatii si prin imbunitatirea confortului si a imaginii
urbane de ansamblu.

Timisoara este un nod chefe de transport feroviar din vestul Romdniei, si totodatd un pol de
concentrare a fortei de muncd din zond datoritd numarului mare de investitori existenti pe raza
Municipiului Timisoara, motiv pentru care multimodalitatea transportului de pasageri prin
introducerea liniilor metropolitane devine o linie principald in cadrul transportului de tip navets.



Studierea, adaptarea si implementarea modelului de tren metropolitan european evidentiaza
introducerea unor rute in care frecventa trenurifor si fie mare, astfel fncét transportul public rutier
pe aceeasi rutd s se reducd spre minim. Transportul public rutier se va concentra Tnsd pe reiatiile
nedeservite de trenurile metropolitane, prin complementaritatea cu acesta asigurandu-se noi rute
de transport integrat, conducénd astfel la o mobilitatea mai mare si de calitate a pasagerilor.

2.5 Stadiul proiectului (studii realizate, indicatori aprobati, avize, autorizatii, etc)

Studiu de oportunitate privind implementarea sistemul de transport public integrat metropolitan
utilizind reteaua de tramvai urban3 si reteaua feroviard in zona aglomeratiei urbane Timigoara, pe
traseele Voiteni, Deta, Buzias, Lugoj, Jimbolia, Sannicolau Mare, Recas, respectiv pe traseele
regionale Arad, Lipova, Radna, Resita, aprobat conform HCL 307/31.07.2020.

2.6 Calendarul de implementare al proiectului
Etapa 1-2023-2027
Etapa 2- 2023-2030

2.7 Managementul riscului (a se preciza principalele riscuri pentru realizarea proiectului i modul
de tratare a lor)

Derularea activititilor si atingerea indicatorilor de realizare a proiectului sunt conditionate de o
serie de factori externi care trebuie luati in calcul pentru identificarea posibilelor riscuri si
elaborarea unor masuri de prevenire a efectelor negative asupra acestuia.

Principalele riscuri asociate activitdtii de executie a lucrdrilor de constructie sunt posibile intérzieri
in implementare datorate conditiilor meteorologice §i nerespectarii de catre executanti a
termenelor prevdzute in contracte. Alte categorii de riscuri identificate sunt cele legate de
managementul proiectului si cele de naturd financiard, respectiv incadrarea in bugetul estimat si
capacitatea solicitantului de a sustine cheltuielile proiectului.

} Nr. - Risc identificat i Masuri de atenuare a riscului
ot | o B -
1 | Intarzieri Tn semnarea contractelor, de servicii si - Elaborarea unor documentatii de atribuire

| de lucréri, din cauza necesitdtii solufionarii clare si fird ambiguitdti, cu respectarea
eventualelor contestatii care pot sd apard pe cerintelor legislative  din  domeniul
parcyrSul procedurii de achizitie publicd — risc achizitiilor publice;

mediu - Respectarea principiilor de atribuire a
| contractelor de achizitie publicd;

- Stabilirea unor criterii si cerinfe de

. calificare proportionale c¢u tipul i

importania contractelor ce urmeazd a fi |




atribuite;

- Stabilirea unor factori de evaluare clari,
concisi §i a unei metodologii de punctare
care sa elimine subiectivismul din etapa
de evaluare si sa cuantifice avantajele
care rezultd din propunerile tehnice si

financiare prezentate de ofertanti.

5 2 1 Prestator - risc mediu: - introducerea de clauze contractuale care
- nerespectarea termenelor de livrare a previd penalitdti de neindeplinire la
| documentatiilor tetiico-economice termen a contractului = 0,5% din pretul
' ~lirarea ungl documeniedears” pideorespund contractului pe fiecare zi de intarziere,
cerinfelor prevazute de legislatia in vigoare .$l péné la stingerea obligatiilor;
/sau celor asumate de prestator prin . AN w N
‘ L . .| - Constituirea garantiei de bund executie Tn
propunerea tehnicd, tema de proiectare si . _ L. .
contract; scopul  asigurarii  achizitorului  de
- nerespectarea celorlate clauze contractuale indeplinirea cantitativd, calitativa §i n
asumate (conditile si termenul de garantie, termen a contractului.
asigurarea etc.}.

P—— | —_— =
[ 3 Achizitor — risc mediu: - Introducerea de clauze contractuale care
- nerespectarea termenelor de platd prevad penalitati de neindeplinire la termen a
afacturilor, previzute in contract; contractului - plata  dobanzii  legale
penalizatoare, aplicata la valoarea platii
neefectuate, dar nu mai mult decat valoarea

i contractului;
] - Asigurarea fondurilor necesare realizarii
investitiei din bugetul local, n vederea
] | acoperirii costurilor. B ]
4 Riscuri privind managementul proiectului — risc - Setarea unor obiective clare: obiectivele

fzacs .
5

-

scazut:

- neimplicarea echipei de proiect Tn mod corect
si efectiv In activitdtile privind dezvoltarea
proiectului

- lipsa de experienta a membrilor echipei

- imposibilitatea  realizarii/finalizérii  unei
anumite activitdti sau imposibilitatea atingerii
unuil anumit obiectiv stabilit,

Risc legal — risc mediu:
- Posibilitatile de modernizare a infrastructurii
feroviare peri-urbane;

identificate indeplinesc modelul SMART - sunt
Specifice, Masurabile, Realizabile, Realiste si
au a bazd o anumité pericada de Timp
stabilita.

- Stabilirea unui calendar relevant in ceea ce
priveste  modul de implementare a
proiectului.

- Selectarea unei echipe de implementare cu
experientd, sarcinile fiecdrui membru al
echipei de proiect fiind corelate cu activitatile
si cu graficul de realizare aferent acestora.

- Organizarea sedintelor periodice pentru a se
stabili atributiile si responsabilitdtile fiecarui
membru, pentru a monitoriza implementare
si pentru a coordona buna desfisurare a
proiectului. B !

- Tncheierea unui acord de parteneriat intre
municipalitate, operatorul de transport public
si detindtorul infrastructurii feroviare, care sa |




; - Infrastructura feroviard este in proprietatea stipuleze clar §i fard echivoe drepturile si
CNCFR, astfel modernizarea liniillor feroviare obligatiile tuturor pdrtilor implicate. ‘
nu este apanajul autoritdtii publice locale, ci a |
CNCFR.
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2.8 Motivatia implementdrii (a se explica motivele pentru care implementarea prin beneficiar
UAT/ADI va fi mai eficient)

Transportul feroviar de navetd de tip tren metropolitan reprezintd un important segment din piata
transportului feroviar general in statele Uniunii Europene. Reprezintd de asemenea o provocare a pietei
transportutui public in ansamblul ei, contribuind semnificativ la cresterea mobilit4tii urbane si periurbane
durabile a persocanefor, dar §i la incurajarea modalitdtii prin trecerea de la magina privati la transportul de
pasageri de masd, oferind astfel acces la marile orase, dar si la descongestionarea arterelor rutiere. Trenul
metropolitan reprezintad un sistem feroviar local sau regional care oferd un serviciu de transport in interiorul
si in jurul mariler aglomerdri urbane. Principala caracteristicd a acestuia este legatd de independenta fatd de
reteaua de strazi, drumuri nationale sau autostrdzi insd poate prezinta o complementaritate sporitd cu
aceasta. Trenul metropolitan, asa cum este consacrat in Europa Centrald si de Vest, circuld in interiorul
orasului intr-un regim de distante scurte, cu statii §i puncte de oprire dese {in special |a intersectia cu marile
bulevarde sau la convergenta cu alte mifloace de transport public urban — statii de metrou, autobug,
troleibuz, tramvai), iar Tn afara orasului in regim de tren distante medii, cu statii sau puncte oprire mai rare
(la intersectia cu drumurile nationale sau judetene importante — In care se pot amenaja parciri de tip ‘park
and ride’, sau in apropierea dezvoltdrilor rezidentiale, comerciale, de agrement sau logistice). Tn exemplele
europene de tren metropolitan de tip S-Bahn sau RER (Viena, Zurich, Paris, Munchen, Berlin), acestea leaga
de cele mai multe ori zonele centrale sau gara principald a marilor orage (circuldnd uneori pe reteaua urbani
de metrou), cu locali#tdtile din 2zena metropolitand, chiar si pana la 40 km distanta.

Principalele caracteristici ale infrastructurii i a serviciului de tren metropolitan sunt:

+ Un orar cadeniat, adaptat fluxurilor de célatori si corelat multimodal;

s Utilizeaza infrastructura feroviard existenta sau linii suburbane dedicate;

* Pergane simple, in linie curentd, legate intre ele sau cu retelele de transport complementare prin
subtraversari sau supratraverséri;

o Statiile sau punctele de oprire sunt fard personal {achizitia de bilete sau informarea cilatorilor se fac
prin sisteme informatice integrate);

e Cdlatori (navetismul} dureazd in general sub ¢ or, cu o vitezd comerciald de 40 — 60 km/h,

Trenul metropolitan reprezintd un exemplu de bund practicd in ceea ce priveste multimodalitatea
transportului de pasageri, in care se utilizeazad un transport de masé prietenos cu mediul inconjurator, la care
transportul rutier constituie complementaritatea in sistemul de transport de navetd. Studierea, adaptarea si
implementarea modelufui de tren metropolitan european evidentiazd introducerea unor rute in care



frecventa trenurilor s fie mare, astfel incat transportul public rutier pe aceeasi ruta si se reducs spre minim.
Transportul public rutier se va concentra insd pe relatiile nedeservite de trenurile metropolitane, prin
complementaritatea cu acesta asigurdndu-se noi rute de transport integrat, conducind astfel la o mobilitatea
mai mare i de calitate a pasagerilor.

Sef Serviciu Transport Feroviar, Consilier Transport Feroviar,
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